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แนวทางการสง่เสรมิใหป้ระเทศไทย
เป็นศนูยก์ลางการผลติรถยนตไ์ฟฟ้า
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นายดสุติ อนนัตรกัษ์



แรงกดดนัดา้นสิง่แวดลอ้มและพลงังาน
สง่ผลตอ่เทคโนโลยยีานยนต์

ทศิทางยานยนตโ์ลก :  
รถยนตท์ีข่บัเคลือ่นดว้ยมอเตอรไ์ฟฟ้า (Motor Driven) ไดแ้ก ่

• รถยนตไ์ฮบรดิ (Hybrid Electric Vehicles : HEV)
• รถยนตไ์ฮบรดิแบบเสยีบปลั๊ก (Plug-in Hybrid Electric Vehicles : PHEV) 
• รถยนตไ์ฟฟ้า (Battery Electric Vehicles : BEV)
• รถยนตเ์ซลลเ์ชือ้เพลงิ (Fuel Cell Electric Vehicles : FCEV)

ชว่งเปลีย่นผา่น :  
รถยนตเ์ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion Engine : ICE) 
ทีม่คีณุสมบตั ิ“สะอาด ประหยดั ปลอดภยั” ทีด่ขี ึน้

• รถยนตป์ระหยัดพลงังานมาตรฐานสากล (ECO Car) 
• รถยนตป์ระหยัดพลงังานมาตรฐานสากล รุน่ที ่2 (ECO Car 2)

ปญัหาสิง่แวดลอ้ม +
ความผนัผวนของราคาพลงังาน

เทคโนโลยทีีม่ปีระสทิธภิาพ
การใชพ้ลงังานทีด่ขี ึน้



นโยบายสง่เสรมิรถยนตท์ีข่บัเคลือ่น
ดว้ยมอเตอรไ์ฟฟ้า (Motor Driven)

• ก าหนดสทิธปิระโยชนอ์ตัราภาษสีรรพสามติรอ้ยละ 10 ส าหรบั 
Hybrid, PHEV , BEV, FCEV ต ัง้แตปี่ 2547 
*** ต า่ทีส่ดุ ในกลุม่รถยนตน์ ัง่ ***

• การยกเวน้อากรชิน้สว่นน าเขา้ส าหรบัรถยนต ์Hybrid
เป็นการช ัว่คราว
• ชดุเกยีรพ์รอ้มมอเตอรไ์ฟฟ้า
• อปุกรณ์ตดัตอ่วงจรไฟฟ้าแรงดนัสงูของแบตเตอรี่
• แบตเตอรีแ่รงดนัสงู
• ชดุป๊ัมน ้าขบัเคลือ่นดว้ยมอเตอรไ์ฟฟ้า
• อปุกรณ์เพิม่และลดแรงดันไฟฟ้าและแปลงกระแสไฟฟ้า
• ชดุสายไฟแรงดนัสงู



นโยบายสง่เสรมิรถยนต ์ICE

• โครงการ ECO Car  ในปี 2549
ก าหนดสทิธปิระโยชนอ์ตัราภาษสีรรพสามติรอ้ยละ 17 

• โครงการ ECO Car 2 ในปี 2556
ก าหนดสทิธปิระโยชนอ์ตัราภาษสีรรพสามติรอ้ยละ 14, 12 

Clean:  Emission Euro 4 

CO2 < 120 g/km

Efficient:

Fuel Con.  < 5 L/100 km

Safe:     UN R94 (front impact)

UN R95 (side impact) 

ECO Car (2549)
Clean:  Emission Euro 5

CO2 < 100 g/km

Efficient:    Fuel Con.  < 4.3 L/100 km

Safe:     UN R13H w/ABS+ESC

UN R94 (front impact)

UN R95 (side impact) 

ECO Car 2 (2556)



นโยบายภาษสีรรพสามติ
“สะอาด ประหยดั ปลอดภยั”

• โครงสรา้งสรรพสามติใหมใ่หส้ทิธปิระโยชนต์ามการปลอ่ย CO2 
และมาตรฐานความปลอดภยั
• มตคิณะรฐัมนตร ีเดอืนธนัวาคม 2555
• มผีลบงัคบัใช ้1 มกราคม 2559

2547 Tax 
Structure

Concept: Necessity & Luxury

Criteria for Tax Reduction:

Smaller Engine Capacity

Less Horse Power

2559 Tax Structure
+”ECO Sticker”

Concept: Necessity & Clean-Efficient-Safe

Criteria for Tax Reduction:

Usage

Lower CO2 Emission

Higher Safety (R13H w ABS+ESC)



ภาษ ีCO2

Remark * :  with Active Safety, according to UN R13H w ABS/ESC



4) Manufacturer/Importer: 

Logo, Name, Address, Website

2) Car Specification: 

Model, Type, VIN, Engine, Transmission, 
Weight, Tire size, No. of seats, Fuel type, 
Manufacturing Plant

3) Factory Installed Equipments:

1) ECO Label … Sustainability 

Mobility Performance: 

• Clean: CO2 & Emission Standard

• Efficient: Fuel Consumption

• Safe: Active & Passive Safety   

Standard
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ECO Sticker
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Passenger Car

Max = 411 g/km 
Min = 120 g/km 
Mean = 219 g/km

ทีม่า : ขอ้มลู สมอ. , สยย. จ านวน 146 รุน่

ECO Car

ขอ้มลูการปลอ่ย CO2 ของรถยนตน์ ัง่
ในปี 2554



ทีม่า : ระบบ ECO Sticker จ านวน 1,130 รุน่ (กรกฎาคม 2559)
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ICE Eco Car 1 Eco Car 2 HV PHEV EV
PHEV

(965 รุ่น)  
(71 รุ่น)  

(29 รุ่น)  

(15 รุ่น)  

(50 รุ่น)  

(0 รุน่)  

Passenger Car

Max = 293 g/km 
Min = 16 g/km 
Mean = 163 g/km (ลดลง 25%)

ขอ้มลูการปลอ่ย CO2 ของรถยนตน์ ัง่
ในปี 2558-2559



CO2

(g/km)
ICE HV Eco Car 1 Eco Car 2 PHEV BEV

Max 293 230 120 100 83 0

Min 98 96 106 98 16 0

Mean 165 133 117 100 61 0

ขอ้มลูการปลอ่ย CO2 ของรถยนตน์ ัง่
ในปี 2558-2559



www.car.go.th

http://www.car.go.th/


แนวทางสง่เสรมิการผลติ
รถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) ในประเทศไทย

นโยบายสง่เสรมิการลงทนุ

- ควรเป็นการลงทนุแบบ Package คอื มกีารลงทนุ
ประกอบรถยนต ์และผลติชิน้สว่นหลักเชน่ แบตเตอรี่
มอเตอรไ์ฟฟ้า กลอ่งควบคมุ (ECU) ควบคูก่นัไป

- ควรยกเวน้อากรน าเขา้ CBU ในปรมิาณทีจ่ ากดัใหก้บั
นักลงทนุทีไ่ดรั้บบตัรสง่เสรมิการลงทนุแลว้ เพือ่น าเขา้
มาทดลองตลาด (ในชว่งเริม่ตน้สรา้งสายการผลติ)

- ควรยกเวน้อากรน าเขา้ชิน้สว่นหลักหรอืสว่นประกอบและ
อปุกรณ์ประกอบของรถยนตน่ั์งไฟฟ้า (ในชว่งแรกของ
การประกอบรถยนต)์ 



แนวทางสง่เสรมิการผลติ
รถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) ในประเทศไทย

- การจัดท ามาตรฐานของรถยนตน่ั์งไฟฟ้า

- การจัดท ามาตรฐานของขนาดสายไฟ เบรกเกอร์ หมอ้แปลง
ทีเ่หมาะสม เพือ่ใหเ้กดิความปลอดภัยในการชารจ์แบตเตอรี่
ของรถยนตไ์ฟฟ้าในบา้น

- มาตรการสนับสนุนใหห้น่วยงานภาครัฐ สามารถจัดซือ้
รถยนตไ์ฟฟ้ามาใชง้านในหน่วยราชการได ้

- มาตรการรองรับดา้นสิง่แวดลอ้มโดยเฉพาะการก าจัดซาก
ของแบตเตอรี่



แนวทางสง่เสรมิการผลติ
รถยนตไ์ฟฟ้า (BEV) ในประเทศไทย

• ใหเ้กดิความหลากหลาย (Diversity) ของเทคโนโลย ี
• การสง่เสรมิรถยนตไ์ฟฟ้า เป็นการเตรยีมความพรอ้ม
เพือ่ใหท้ันกบัเทคโนโลยแีหง่อนาคต

• ยังคงใหก้ารสง่เสรมิรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตส์นัดาปภายใน 
(ICE) โดยเฉพาะ ECO Car และรถกระบะ 1 ตนั ซึง่เป็น 
Product Champion ของอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย

• ผูบ้รโิภคจะเป็นคนตดัสนิใจเลอืก
• xEV (PHEV หรอื BEV หรอื FCEV)
• ICE



Industrial Policies

Industrial Information

Industrial Knowledge

For More Industrial  information, please visit www.oie.go.th
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